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不敢相信！油品仓储居然这么紧俏 

 

观点概述： 

调研第一天的最大感触是目前原油和燃料油的仓储都非常紧

张。无论是国企还是民营企业，无论是舟山当地，还是调研同行的

海南某仓储公司，都反映目前库存没有盈余。这种情况要持续到年

底，部分企业甚至到 2021 年 3、4月份。 

其次原油和燃料油的现货仓储费用变动非常缓慢，几乎没有调

节，现货的仓储费不到仓单仓储费用的一半。 

再次，市场普遍关心的高硫燃料油仓单，目前虽然绝对量较高，

但几乎全部都是 2019 年之后注册的，到 2021 年底才到两年的注销

期；同时这部分仓单也几乎全部来自新加坡，内外价差-35 美元/吨

是可能会出现倒流。 

对价格的影响看，SC 收到持续到货的压力，未来相对于外盘走

势可能都将偏弱；LU 受我国出口退税政策影响，供应量逐步增加，

未来国内资源将与新加坡形成竞争，LU的裂解价差有压缩的可能。 
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6月 29日共走访了三家企业，第一家是浙江国际油气交易中心，第二家和第三家都是油品仓

储企业。 

1、浙江国际油气交易中心 

该油气交易中心于 2015 年 6月成立，主要业务有这样两块，一个是线上油品撮合，一个是供

应链集成服务。前者就是提供交易平台给众多的油品贸易商，进行成品油、沥青、橡胶以及一些化

工品的现货交易。供应链集成服务主要是金融服务、风险管理等。 

浙江油气交易中心目前有会员 1600家左右，会员数年年增长，2019年有 1337家，随着会员

数的增长，2020年 1-5月平台的贸易量增长了 20%多。 

油气中心负责人介绍说，目前舟山油品总的仓储能力为 3000多万立方，这其中也包括国家战

略储备原油。仓储规模最大的是天禄能源，其次是兴中，再次是广汇。 

关于燃料油方面，没有出口退税政策前，很少有企业愿意生产燃料油。2019年舟山燃料油加

油量 400万吨，几乎全部都是从新加坡进口的。新加坡的燃料油又有一部分来自欧洲。2020年国

家下发了 1000万吨的燃料油出口退税配额，其中中石化的配额为 400万吨，是最大的一家。 

成品油贸易的兴起，一方面是由于地炼的成品油需要终端加油站来接收、消化，另一方面是因

为三桶油内部的核算机制导致加油站也更倾向于去市场拿油。中石化的生产和销售部门单独核算，

给销售部门或加油站的价格就是按照 300元/吨的利润来定价，销售部门转而去市场买油可能会有

更好的利润。 

关于仓储费方面，目前舟山地区的原油仓储费大概是每月 30-40元/吨，折合一桶一个月约为

5元，这不到 INE规定仓储费 12元/桶.月的一半，但目前的问题就是租不到仓库，海南也没有余

量了。 

关于市场份额，历史上中燃一直在 50%以上。现在中石化燃料油超过了中燃，从之前的 35%到

了现在的 50%以上。 

 

2、一家国有大型油品仓储企业 

 

图表 1：第一家企业仓储实地拍摄图 图表 2：第二家仓储企业模型图 

  

数据来源：混沌天成研究院 数据来源：混沌天成研究院 
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该企业仓储能力较大，油库总库容为 256万立方米，有输油码头 6座，可同时靠泊两个 VLCC。 

该仓储企业是上期所的燃料油交割库，是上海能源中心的原油交割库。目前原油的期货、现货

库存都满了。燃料油的库存也基本全满了。 

该仓储企业的高硫燃料油仓单量为 20万吨，这 20万吨中只有 1-2万吨是去年注册的，需要在

2020 年底注销，其余燃料油还有 1年期限；上海期货交易所的燃料油仓单可以存放两年，两年后

就必须注销，同时注销后的燃料油不能再次注册仓单。换言之仓单压力会一直反映在盘面上，年底

也不会大规模作用于现货市场。 

关于高硫燃料油的仓单消化，内外价差之前到过-20多美金，也就是盘面低于新加坡 20多美

金，没有发生舟山保税拉回新加坡的情况，市场预期这个价差可能要拉大到-35美金以上，才有拉

回新加坡的可能。仓单当前仍是难以消化的状态。 

该企业目前燃料油仓单中没有直馏燃料油，只有在 2019年年底时燃料油价格被打压的极低时

有过一辆船，后面也很快被注销了。目前该企业也没有低硫燃料油的交割库容，等到 10月 INE交

割系统完善后才会考虑腾挪一部分库容出来。 

该企业目前的仓储库容一直到今年年底都没有余量，到 2021年 3、4月份才稍微宽裕些。该企

业的仓储租赁率常年都在 90%以上。 

关于长租和短租方面，企业有 30-40%的仓储能力是一年以上的长约，其余都是短租，短租的

最短时间也要有 1个月。企业并不经常调整租赁费，一般长租客户不调整，短租客户会微调 0.5-1

元/吨.月。 

关于原油的运输，该企业的原油主要来自中东、西非和南美，之前也有美国货，今年比较少。

从中东过来需要 20天，从西非、南美过来需要 35天，从美国过来需要 50天。这四个地区运到舟

山的船型全是 VLCC。从东南亚和俄罗斯进口的船货有时也会有，所用船型为 10万吨运力的阿芙拉。 

该企业可能是全国最繁忙的仓储企业，2018年接待了 2000多搜油船，2019 年接待了 1980艘。

一般一年有 48艘 VLCC，年吞吐量为 3300万吨。吞吐量而言，青岛港最大。 

舟山地区的高硫燃料油 6月消费量是 7万吨，占全国比重为 75%，2020年全国高硫燃料油消费

量可能在 100万吨左右。高硫燃料油的需求基本稳定了。5月舟山消费了 36 万吨的低硫燃料油，

这 36万吨中，外采的比例更大一些。 

关于原油和燃料油的保质期，原油没有保质期，燃料油放久了会分层。企业在油品进出罐时都

会进行搅拌。 

 

3、一家民营仓储企业 

该企业是一家中型仓储企业，储罐能力为 166.5 万立方米，因为尚没有可以装卸 VLCC的大型

码头，该企业目前的仓储油品主要是成品油。 

该企业有码头扩容计划，希望后期可以增加一条 30万吨级别的油品码头，以承接原油的仓储

业务。该企业的仓储没有扩容计划，因为占比面积比较有限。 

该企业目前存放的低硫和高硫燃料油基本是各一半。该企业燃料油一年的吞吐量是 400多万

吨。 

该企业目前的仓储也已经全部预定或被占用了。 
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